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¢) die Hochstmenge der aus jedem Tank und dem dazugehorigen Leitungssystem eingeleiteten Ladung
tiberschreitet nicht die nach den unter Buchstabe b bezeichneten Verfahren zugelassene Hochstmenge,
die keinesfalls grofer sein darf als 1 Kubikmeter oder 1/3 000 der Tankkapazitit in Kubikmeter, je
nachdem, welcher Wert grofer ist;

d) das Einleiten erfolgt unterhalb der Wasserlinie, wobei die Lage der Seewassereinldsse zu beriicksichtigen
ist, und

e¢) das Einleiten erfolgt in einer Entfernung von mindestens 12 Seemeilen vom nichstgelegenen Land und
bei einer Wassertiefe von mindestens 25 Meter.

10.  Von der Verwaltung [Flaggenstaat] zugelassene Liftungsverfahren konnen zur Beseitigung von
Ladungsriickstinden aus einem Tank verwendet werden. Diese Verfahren beruhen auf von der [IMO] erar-
beiteten Normen. Alles spiter in den Tank eingefithrte Wasser wird als sauber angesehen und unterliegt
nicht Absatz 7, 8 oder 9.

11.  Das Einleiten ins Meer von Stoffen, die nicht in eine Gruppe eingestuft, vorliufig bewertet oder nach
Regel 4 Absatz 1 beurteilt worden sind, oder von Ballastwasser, Tankwaschwasser oder sonstigen Riick-
stinden oder Gemischen, die solche Stoffe enthalten, ist verboten.

12.  Diese Regel verbietet nicht, dass ein Schiff die Riickstinde von Ladung der Gruppe B oder C an Bord
behilt und auflerhalb eines Sondergebiets nach Absatz 2 bzw. 3 ins Meer einleitet.

Regel 6: Ausnahmen
Regel 5 gilt nicht

a) fur das Einleiten ins Meer von schadlichen fliissigen Stoffen oder von solche Stoffe enthaltenden
Gemischen, das aus Griinden der Schiffssicherheit oder zur Rettung von Menschenleben auf See erfor-
derlich ist, oder

b) fiir das Einleiten ins Meer von schddlichen fliissigen Stoffen oder von solche Stoffen enthaltenden
Gemischen infolge der Beschidigung eines Schiffes oder seiner Ausriistung:

i)  sofern nach Eintritt des Schadens oder Feststellung des Einleitens alle angemessenen Vorsichtsmaf3-
nahmen getroffen worden sind, um das Einleiten zu verhiiten oder auf ein Mindestmafd zu verring-
ern, und

ii) sofern nicht der Eigentiimer oder der Kapitin entweder in Schidigungsabsicht oder fahrldssig und
in Kenntnis der Tatsache gehandelt hat, dass wahrscheinlich ein Schaden entstehen wiirde, oder

¢) fur das von der Verwaltung [Flaggenstaat] zugelassene Einleiten ins Meer von schidlichen fliissigen
Stoffen oder von solche Stoffe enthaltenden Gemischen, wenn es der Bekdmpfung eines bestimmten
Verschmutzungsereignisses dient, um den Verschmutzungsschaden auf ein Mindestmaf$ zu verringern.
Jedes derartige Einleiten bedarf der Genehmigung der Regierung, in deren Hoheitsgebiet das Einleiten
vorgesehen ist.

P6_TA(2005)0041

Fithrerschein ***I

Legislative Entschlieung des Europiischen Parlaments zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des
Europidischen Parlaments und des Rates iiber den Fithrerschein (KOM(2003)0621 —
C5-0610/2003 — 2003/0252(COD))

(Verfahren der Mitentscheidung: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat
(KOM(2003)0621) (1),

— gestiitzt auf Artikel 251 Absatz 2 und Artikel 71 Absatz 1 des EG-Vertrags, auf deren Grundlage ihm
der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C5-0610/2003),

() Noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht.
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— gestiitzt auf Artikel 51 seiner Geschiftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr (A6-0016/2005),

1. billigt den Vorschlag der Kommission in der gednderten Fassung;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, diesen Vorschlag entscheidend
zu dndern oder durch einen anderen Text zu ersetzen;

3. beauftragt seinen Prasidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission zu iiber-
mitteln.

P6_TC1-COD(2003)0252

Standpunkt des Europidischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 23. Februar 2005 im Hin-
blick auf den Erlass der Richtlinie 2005/.../EG des Europdischen Parlaments und des Rates iiber den
Fiihrerschein (Neufassung)

AS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION,-

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71,
auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach dem Verfahren des Artikels 251 des Vertrags (),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 iiber den Fiihrerschein () wurde mehrfach
und grundlegend gedndert. Wegen dieser Anderungen empfiehlt sich im Sinne gréferer Klarheit eine
Neufassung der genannten Richtlinie.

(2)  Trotz der bei der Harmonisierung der Regeln fiir den Fithrerschein erzielten Fortschritte gibt es nach
wie vor grundlegende Unterschiede zwischen den Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten, die im Hin-
blick auf die Durchfihrung der Gemeinschaftspolitik eine stirkere Harmonisierung erforderlich
machen. Die Regelungen zum Fithrerschein sind unverzichtbar im Hinblick auf die Verwirklichung
der gemeinsamen Verkehrspolitik sowie zur Erhohung der Verkehrssicherheit, zur Erleichterung der
Freiziigigkeit der Personen, die sich in einem anderen Mitgliedstaat als jenem, der den Fithrerschein
ausgestellt hat, niederlassen. Angesichts der Bedeutung der individuellen Verkehrsmittel fordert der
Besitz eines vom Aufnahmemitgliedstaat anerkannten Fithrerscheins die Freiziigigkeit der Biirger.

(3)  Die in der Richtlinie 91/439/EWG vorgesehene Moglichkeit, einzelstaatliche Bestimmungen hinsich-
tlich der Giiltigkeitsdauer des Fithrerscheins vorzuschreiben, fithrt dazu, dass unterschiedliche Rege-
lungen der einzelnen Mitgliedstaaten nebeneinander bestehen und in den Mitgliedstaaten mehr als
110 verschiedene Fithrerscheinmuster giiltig und im Umlauf sind. Dies fithrt zu Transparenz-
problemen fur Biirger, Ordnungskrifte und fir die Verwaltung des Fithrerscheins zustindige
Behorden und zu gefilschten Dokumenten, die zuweilen jahrzehntealt sind.

(4) In allen Lindern sollten die alten Fiihrerscheine umgetauscht werden, um zu vermeiden, dass es
anstelle eines einheitlichen europdischen Modells blofS ein zusitzliches europdiisches Modell gibt.
Fiir die alten Fiihrerscheinmodelle aus Papier sollte fiir den Umtausch eine Frist von 10 Jahren, fiir
die alten Fiihrerscheinmodelle in Plastikkartenformat eine Frist von 20 Jahren vorgesehen werden.

(5)  Bestehende Rechte in Bezug auf die Fahrerlaubnis fiir verschiedene Klassen sollten nicht durch
diesen Umtausch der bestehenden Fiihrerscheine nicht eingeschrinkt werden.

() ABL C.

(®) Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 23. Februar 2005.

() ABL L 237 vom 24.8.1991, S. 1. Zuletzt geindert durch die Verordnung (EG) Nr. 1882/2003 des Europdischen Parla-
ments und des Rates (ABl. L 284 vom 31.10.2003, S. 1).



