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ANHANG II

. MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPRUFUNGEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um zu gewihrleisten, dass die Bewerber um eine Fahrerlaubnis
tatsdchlich iiber die fur das Fithren eines Kraftfahrzeugs erforderlichen Kenntnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen verfii-
gen. Die dazu eingefiihrte Priifung muss bestehen aus

— einem Priifungsteil zur Kontrolle der Kenntnisse und danach

— einem Priifungsteil zur Kontrolle der Fahigkeiten und der Verhaltensweisen.

Diese Priifungen sollen unter den nachfolgenden Bedingungen durchgefiihrt werden.

A.

1.

2.1.6.
2.1.7.

PRUFUNG DER KENNTNISSE
Form

Die Form ist so zu wihlen, dass festgestellt werden kann, ob der Bewerber die erforderlichen Kenntnisse in den
Sachgebieten besitzt, die unter den Nummern 2, 3 und 4 angefithrt sind.

Jeder Bewerber um eine Fahrerlaubnis, der schon die Priifung der Kenntnisse fiir eine Fahrerlaubnis in einer ande-
ren Klasse erfolgreich abgelegt hat, kann von den unter den Nummern 2, 3 und 4 vorgesehenen gemeinsamen
Bestimmungen befreit werden.

Inhalt der Priifung der Kenntnisse fiir alle Fahrzeugklassen

Die Priifung muss sich auf alle nachfolgenden Punkte erstrecken, wobei der Inhalt der Fragen dem Ermessen jedes
Mitgliedstaates iiberlassen bleibt:

Straflenverkehrsvorschriften:

— insbesondere Verkehrszeichen, einschlielich Markierungen und Signalanlagen, Vorfahrtsregeln und Geschwin-
digkeitsbegrenzungen;

Fahrzeugfihrer:
— Bedeutung der Aufmerksamkeit und der Verhaltensweisen gegeniiber den anderen Verkehrsteilnehmern;

— die Wahrnehmung, Beurteilung und Entscheidung in Bezug auf Strafensituationen, insbesondere die Reak-
tionszeit, die Anderungen im Verhalten des Fahrers unter der Einwirkung von Alkohol, Drogen und Arznei-
mitteln sowie die Auswirkungen von Gemiits- und Ermiidungszustinden;

StrafSe:

— die wichtigsten Grundsitze im Zusammenhang mit der Einhaltung des Sicherheitsabstands zu anderen Fahr-
zeugen, dem Bremsweg und der Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und Fahrbahnver-
hiltnissen;

— Gefahren aufgrund des insbesondere je nach Witterungsverhiltnissen, Tages- oder Nachtzeit unterschiedlichen
Zustandes der Fahrbahn;

— Besonderheiten der verschiedenen StrafSenarten und der jeweiligen Rechtsvorschriften;
Andere Verkehrsteilnehmer:

— besondere Gefahren im Zusammenhang mit der Unerfahrenheit anderer Verkehrsteilnehmer und den beson-
ders unfallgefihrdeten Personengruppen wie Kinder, Fulginger, Radfahrer und Personen mit eingeschrankter
Bewegungsfahigkeit;

— Gefahren aufgrund des Verkehrs verschiedener Fahrzeugarten, deren Fahreigenschaften und der unterschiedli-
chen Sicht der Fahrzeugfiihrer;

Allgemeine Vorschriften und Verschiedenes:
— Vorschriften iiber amtliche Papiere fiir die Benutzung des Fahrzeugs;

— allgemeine Regeln fiir das Verhalten des Fahrzeugfiihrers bei Unfillen (Sicherung des Verkehrs, Unfallmeldung)
und Maflnahmen, die er gegebenenfalls treffen kann, um Opfern eines Stralenverkehrsunfalls Hilfe zu leisten;

— die Sicherheit des Fahrzeugs, der Ladung und der beforderten Personen betreffende Faktoren;
Vorsichtsmafinahmen beim Verlassen des Fahrzeugs;

Mechanische Zusammenhinge, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind: Fahrzeugfithrer miissen
die hdufigsten Mangel insbesondere an der Lenkung, der Authingung, den Bremsanlagen, den Reifen, den Schein-
werfern und Leuchten, den Fahrtrichtungsanzeigern, den Riickstrahlern, den Riickspiegeln, den Scheibenwaschan-
lagen und den Scheibenwischern, der Auspuffanlage, den Sicherheitsgurten und der Schallzeichenanlage erkennen
konnen;
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2.1.8. Sicherheitsausriistung der Fahrzeuge, insbesondere Benutzung der Sicherheitsgurte, der Kopfstiitzen und der
Sicherheitseinrichtungen fiir Kinder;

2.1.9. Regeln fiir die umweltfreundliche Benutzung des Fahrzeugs (Benutzung der Schallzeichenanlage nur im Bedarfsfall,
mafSvoller Kraftstoffverbrauch, Begrenzung der Schadstoffemissionen usw.).

3. Besondere Bestimmungen fiir die Klassen A1, A2 und A

3.1.  Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:
3.1.1.  Verwendung der Sicherheitsausriistung wie Handschuhe, Stiefel, Bekleidung und Sturzhelm;
3.1.2. deutliche Sichtbarkeit von Motorradfahrern fiir andere Verkehrsteilnehmer;

3.1.3. Risikofaktoren, die mit den oben beschriebenen unterschiedlichen Straflenzustinden zusammenhingen, unter
besonderer Beriicksichtigung rutschiger Verhiltnisse auf Kanalabdeckungen, auf Strafenmarkierungen wie Linien
und Pfeilen und auf Stralenbahnschienen;

3.1.4. Mechanische Zusammenhinge, die — wie oben dargelegt — fiir die Straenverkehrssicherheit von Bedeutung
sind, unter besonderer Beriicksichtigung des Notschalters, der Fliissigkeitsstinde und des Antriebsstrangs.

4, Besondere Bestimmungen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E

4.1.  Zwingend vorgeschrieben ist die Uberpriifung der nachfolgenden allgemeinen Kenntnisse:

4.1.1. Vorschriften iiber die Ruhe- und Lenkzeiten, wie in der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom
20. Dezember 1985 iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Straenverkehr (') festgelegt;
Benutzung des Fahrtenschreibers, wie in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985
tiber das Kontrollgerit im StrafSenverkehr (?) festgelegt;

4.1.2.  Vorschriften fiir die Transportart: Giiter oder Personen;

4.1.3. Kenntnis der Fahrzeug- und Beférderungsdokumente, die fir den innerstaatlichen und grenziiberschreitenden
Waren- und Personenverkehr vorgeschrieben sind;

4.1.4. Verhalten bei Unfillen; Kenntnis der nach Unfillen und dhnlichen Ereignissen zu treffenden Maflnahmen, ein-
schlieRlich Notfallmaffnahmen wie Evakuierung von Fahrgésten, sowie Grundkenntnisse in erster Hilfe;

4.1.5. Kenntnis der Vorsichtsmafregeln beim Demontieren von Ridern und beim Radwechsel;
4.1.6. Vorschriften iiber Gewichte und Abmessungen von Fahrzeugen; Vorschriften iiber Geschwindigkeitsbegrenzer;
4.1.7. Behinderung der Sicht des Fahrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugs;

4.1.8. Lesen einer Straffenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen Navigationssystems
(fakultativ);

4.1.9. Sicherheitsfaktoren im Zusammenhang mit der Beladung des Fahrzeugs: Kontrolle des Ladeguts (verstauen und
verzurren), Beherrschen von Schwierigkeiten mit verschiedenen Arten von Ladegut (z.B. fliissiges, hingendes Lade-
gut, ...), Be- und Entladen von Giitern und dafir erforderliche Verwendung von Ladevorrichtungen (nur bei den
Klassen C, CE, C1 und C1E);

4.1.10. Kenntnis der Verantwortung des Fahrers bei der Personenbeforderung; Komfort und Sicherheit der Passagiere;
Beforderung von Kindern; notwendige Kontrolle vor dem Abfahren; alle Bustypen sollten Teil der Priifung der
Kenntnisse sein (6ffentliche Busse und Reisebusse, Busse mit speziellen Abmessungen, ...) (nur bei den Klassen D,
DE, D1 und D1E).

4.2.  Zwingend vorgeschriebene Kontrolle der allgemeinen Kenntnisse der nachstehenden zusatzlichen Bestimmungen
fiir die Klassen C, CE, D und DE:

4.2.1. Kenntnis der Prinzipien der Bauart und Funktionsweise folgender Aggregate und Systeme: Verbrennungsmaschine,
Fliissigkeiten (z.B. Motordl, Kithlmittel, Waschfliissigkeit), Kraftstoffsystem, elektrische Anlage, Ziindung, Kraft-
tibertragung (Kupplung, Getriebe usw.);

(') ABLL370vom 31.12.1985, S. 1. Aufgehoben durch die Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europiischen Parlaments und des Rates (ABL L

102 vom 11.4.2006, S. 1).
() ABLL370vom 31.12.1985,S. 8. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 561/2006.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.
4.2.7.

4.2.8.

5.1.

5.2.

Kenntnis der Schmier- und Frostschutzmittel;
Kenntnis der Prinzipien der Bauweise sowie der Montage, der richtigen Verwendung und Wartung von Reifen;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Bremsanlagen und Geschwindigkeitsreglern, deren Arbeits-
weise, Hauptbestandteile, Anschliisse, Bedienung und tigliche Wartung sowie die Verwendung des Antiblockier-
systems;

Kenntnis der Prinzipien der verschiedenen Arten von Anhingerkupplungssystemen, deren Arbeitsweise, Hauptbe-
standteile, Verbindung, Verwendung und tagliche Wartung (nur fiir die Klassen CE und DE);

Kenntnis von Methoden zur Lokalisierung von Storungen am Kraftfahrzeug;

Kenntnisse iiber vorbeugende Wartung von Kraftfahrzeugen und rechtzeitige Veranlassung von notwendigen
betriebsbedingten Reparaturen;

Kenntnis der Verantwortung des Fahrers wihrend der Entgegennahme, des Transports und der Ablieferung der
Giiter im Rahmen der vereinbarten Bedingungen (nur fiir die Klassen C und CE).

PRUFUNG DER FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN
Fahrzeug und Ausriistung

Das Fithren eines Fahrzeugs mit Schaltgetriebe setzt das Bestehen einer Priifung der Fihigkeiten und Verhaltens-
weisen auf einem Fahrzeug mit Schaltgetriebe voraus.

Legt der Bewerber um eine Fahrerlaubnis die Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug
mit automatischer Kraftiibertragung ab, so ist dies in jedem Fithrerschein, der aufgrund einer solchen Priifung aus-
gestellt wird, zu vermerken. Ein Fithrerschein mit diesem Vermerk berechtigt nur zur Fithrung eines Fahrzeugs mit
automatischer Kraftiibertragung.

Unter einem ,Fahrzeug mit automatischer Kraftiibertragung* ist ein Fahrzeug zu verstehen, bei dem die Uberset-
zung zwischen Motor und Rédern allein iiber das Gas- bzw. das Bremspedal verdndert wird.

Fahrzeuge, auf denen die Priifungen der Fihigkeiten und Verhaltensweisen abgelegt werden, miissen den nachste-
henden Mindestanforderungen geniigen. Die Mitgliedstaaten konnen diese Kriterien verschirfen bzw. weitere Krite-
rien hinzufiigen.

Klasse Al:

Kraftriader der Klasse A1 ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 120 cm?, die eine Geschwindigkeit
von mindestens 90 km/h erreichen;

Klasse A 2:

Kraftrider ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 400 cm’® und einer Leistung von
mindestens 25 kW;

Klasse A:

Kraftrader ohne Beiwagen mit einem Hubraum von mindestens 600 cm?® und einer Leistung von mindestens
40 kWw;

Klasse B:

Vierradrige Fahrzeuge der Klasse B, die eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h erreichen;

Klasse BE:

Fahrzeugkombinationen, bestehend aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse B und einem Anhinger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 1 000 kg, die eine Hochstgeschwindigkeit von mindestens 100 km/h
erreichen und nicht der Klasse B zuzurechnen sind; der Frachtraum des Anhédngers besteht aus einem geschlosse-
nen Korper, der mindestens genauso breit und hoch wie das Zugfahrzeug ist; der geschlossene Korper des Anhin-
gers kann geringfiigig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten nur tiber die AufSen-
riickspiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhdnger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Klasse B1:

Vierradrige Kraftfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von mindestens 60 km/h erreichen;
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Klasse C:

Fahrzeuge der Klasse C mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 12 000 kg, einer Linge von mindestens
8 m und einer Breite von mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausge-
stattet mit einem Antiblockiersystem, einem Getriebe mit mindestens 8 Vorwirtsgingen und mit einem Kontroll-
gerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der Frachtraum hat aus einem geschlossenen
Korper zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fithrerkabine ist; das Fahrzeug ist mit einer tatsich-
lichen Gesamtmasse von mindestens 10 000 kg zu verwenden;

Klasse CE:

Entweder Sattelkraftfahrzeuge oder Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse C und einem Anhin-
ger mit einer Linge von mindestens 7,5 m; sowohl das Sattelkraftfahrzeug als auch die Kombination miissen eine
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 20 000 kg, einer Linge von mindestens 14 m und einer Breite von min-
destens 2,40 m aufweisen und eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen, sowie mit einem Anti-
blockiersystem, einem Getriebe von mindestens 8 Vorwirtsgiangen und mit einem Kontrollgerit, wie es in der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist, ausgestattet sein; der Frachtraum hat aus einem geschlossenen Kor-
per zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fiihrerkabine ist; sowohl das Sattelkraftfahrzeug als
auch die Anhingerkombination sind mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 15 000 kg zu verwen-
den;

Klasse C1:

Fahrzeuge der Klasse C1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Mindestldnge von
5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem und
einem Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist; der Frachtraum hat aus einem
geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens so breit und hoch wie die Fithrerkabine ist;

Klasse C1E:

Kombinationen aus einem Priiffungsfahrzeug der Klasse C1 und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamt-
masse von mindestens 1 250 kg. Die Fahrzeugkombination muss mindestens 8 m lang sein und eine Geschwin-
digkeit von mindestens 80 kmj/h erreichen; der Frachtraum des Anhéngers besteht aus einem geschlossenen Kor-
per, der mindestens genauso breit und hoch wie die Fithrerkabine ist; der geschlossene Korper des Anhingers
kann geringfiigig weniger breit sein, sofern sichergestellt ist, dass die Sicht nach hinten nur iiber die Auflenriick-
spiegel des Zugfahrzeugs moglich ist; der Anhinger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens
800 kg zu verwenden;

Klasse D:

Fahrzeuge der Klasse D mit einer Lange von mindestens 10 m und eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine
Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem sowie einem Kon-
trollgerdt, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

Klasse DE:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse D und einem Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mindestens 1 250 kg und eine Breite von mindestens 2,40 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens
80 km/h erreichen; der Frachtraum des Anhingers hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindes-
tens 2 m breit und hoch ist; der Anhénger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu
verwenden;

Klasse D1:

Fahrzeuge der Klasse D1, mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 4 000 kg und einer Mindestlinge
von 5 m, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; ausgestattet mit einem Antiblockiersystem
und einem Kontrollgerit, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben ist;

Klasse D1E:

Kombinationen aus einem Priifungsfahrzeug der Klasse D1 und einem Anhinger mit einer zulidssigen Gesamt-
masse von mindestens 1 250 kg, die eine Geschwindigkeit von mindestens 80 km/h erreichen; der Frachtraum
des Anhingers hat aus einem geschlossenen Korper zu bestehen, der mindestens 2 m breit und hoch ist; der
Anhinger ist mit einer tatsichlichen Gesamtmasse von mindestens 800 kg zu verwenden;
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Fahrzeuge, die fir die Priifung der Fihigkeiten und der Verhaltensweisen der Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 und DI1E vor oder nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie verwendet werden und die den oben vorgegebenen
Mindestanforderungen nicht entsprechen, konnen nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie hochstens noch zehn
Jahre lang verwendet werden. Die Erfordernisse hinsichtlich der Beladung dieser Fahrzeuge werden von den Mit-
gliedstaaten spitestens zehn Jahre nach dem Inkrafttreten der Richtlinie 2000/56/EG der Kommission (*) umge-
setzt.

6. Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen A1, A2 und A
6.1.  Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs unter Beriicksichtigung der Straflenverkehrssicherheit

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

6.1.1. ordnungsgemifle Verwendung der Sicherheitsausriistung, wie Handschuhe, Stiefel, Kleidung und Sturzhelm;

6.1.2. stichprobenartige Uberpriifung des ordnungsgeméfen Zustands der Reifen, der Bremsanlagen, der Lenkung, des
Notschalters (sofern vorhanden), der Kette, des Olstands, der Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzei-
ger und der Schallzeichenanlage.

6.2.  Zu priifende spezielle Fahrmaniver, die fiir die StrafSenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

6.2.1. das Kraftrad auf seinem Stinder abstellen und von seinem Stinder herunternehmen und durch Schieben von der
Seite ohne Motorkraft fortbewegen;

6.2.2. das Kraftrad auf seinem Stinder abstellen;

6.2.3. mindestens zwei Fahrmanover bei langsamer Geschwindigkeit, darin inbegriffen ein langsamer Slalom; dadurch
soll es ermoglicht werden, die Fahigkeit zur Bedienung der Kupplung in Kombination mit der Bremse, das Halten
des Gleichgewichtes, die Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu tiberpriifen, wobei die Fiile auf
den Pedalen verbleiben sollen;

6.2.4. mindestens zwei Fahriibungen bei hoherer Geschwindigkeit, wobei ein Fahrmanéver im zweiten oder dritten Gang
mit einer Geschwindigkeit von mindestens 30 km/h absolviert wird und ein weiteres das Vermeiden eines Hinder-
nisses bei mindestens 50 km/h beinhalten muss; dadurch soll es ermoglicht werden, die Sitzposition auf dem
Kraftrad, die Blickrichtung, das Halten des Gleichgewichtes, die Lenkfihigkeit und die Beherrschung des Gang-
wechsels zu uiberpriifen;

6.2.5. Bremsen: mindestens zwei Bremsmanover, darin inbegriffen eine Notbremsung bei einer Geschwindigkeit von
mindestens 50 km/h; dadurch soll es ermdglicht werden, die Bedienung der Vorder- und Hinterradbremse, die
Blickrichtung und die Sitzposition auf dem Kraftrad zu iiberpriifen.

Die speziellen Fahritbungen, die unter den Nummern 6.2.3 bis 6.2.5 erwidhnt werden, miissen spitestens funf
Jahre nach dem Inkrafttreten der Richtlinie 2000/56/EG absolviert werden.

6.3. Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhiltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

6.3.1. anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

6.3.2. auf geraden Strafen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
6.3.3. fahren in Kurven;

6.3.4. an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie tiberqueren;

6.3.5. Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

6.3.6. Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straflen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzogerungsspur;

6.3.7. tiiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit méglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt werden;

6.3.8. spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

6.3.9. beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmaffnahmen treffen.

(") Richtlinie 2000/56/EG der Kommission vom 14. September 2000 zur Anderung der Richtlinie 91/439/EWG des Rates iiber den Fithrer-
schein (ABL L 237 vom 21.9.2000, S. 45).
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

7.4.1.
7.4.2.
7.4.3.
7.4.4.
7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen B, B1 und BE
Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

die fiir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;
die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;
tiberpriifen, ob die Tiiren geschlossen sind;

den ordnungsgemiflen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Fliissigkeiten (z.B. Motordl, Kiihl-
mittel, Waschfliissigkeit), der Scheinwerfer und Leuchten, der Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der
Schallzeichenanlage stichprobenartig iiberpriifen;

Sicherheitsfaktoren im Zusammenhang mit der Beladung des Fahrzeugs iiberpriifen: Fahrzeugkarosserie, Blechab-
deckung, Frachttiiren, Verriegelung der Kabine, Art der Beladung, Sicherung der Ladung (nur fiir die Klasse BE);

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die Klasse BE).

Klassen B und B1: zu priifende spezielle Fahriibungen, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Folgende Fahriibungen werden stichprobenartig gepriift (mindestens zwei Fahriibungen aus den folgenden vier
Nummern, davon eine im Riickwirtsgang):

in gerader Richtung riickwirts fahren und riickwirts nach rechts oder nach links an einer Straflenecke abbiegen
und dabei den richtigen Fahrstreifen benutzen;

unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwiartsganges wenden;
das Fahrzeug abstellen und einen Parkplatz verlassen (parallel, schrig oder im rechten Winkel zum Fahrbahnrand,
unter Benutzung des Vorwirts- und des Riickwiartsganges, sowohl in der Ebene als auch in der Steigung und im

Gefille);

das Fahrzeug genau zum Halten bringen; die Anwendung der hochstmdglichen Bremskraft des Fahrzeugs ist aller-
dings fakultativ.

Klasse BE: zu priifende spezielle Fahriibungen, die fiir die Straflenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

den Anhinger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn dieser Ubung miissen das
Fahrzeug und der Anhinger nebeneinander (d.h. nicht in einer Linie) stehen;

riickwiirts eine Kurve entlang fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

zum Be- oder Entladen sicher parken.

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhaltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

auf geraden StrafSen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
fahren in Kurven;

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iberqueren;

Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzdgerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit moglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen tiberholt werden;

spezielle Teile der Strale (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmaffnahmen treffen.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen fiir die Klassen C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E
Vorbereitung und technische Kontrolle des Fahrzeugs, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind

Die Bewerber miissen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgen-
den Anforderungen geniigen miissen:

die fur eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen am Sitz vornehmen;
die Riickspiegel, den Sicherheitsgurt und, sofern verfiigbar, die Kopfstiitzen einstellen;

den ordnungsgemifen Zustand der Reifen, der Lenkung, der Bremsanlage, der Scheinwerfer und Leuchten, der
Riickstrahler, der Fahrtrichtungsanzeiger und der Schallzeichenanlage stichprobenartig iiberpriifen;

die Brems- und Lenkhilfe tiberpriifen; den Zustand der Rider iiberpriifen, sowie der Radmuttern, Schmutzfinger,
Windschutzscheiben, Fenster und Scheibenwischer und Fliissigkeiten (z.B. Motor6l, Kithlmittel, Waschfliissigkeit);
das Instrumentenbrett einschlieflich des Kontrollgerits, wie es in der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 beschrieben
ist, iiberpriifen und verwenden;

den Luftdruck, die Luftbehélter und die Radaufhingung tiberpriifen;

Sicherheitsfaktoren in Bezug auf die Fahrzeugbeladung tiberpriifen: Fahrzeugkarosserie, Blechabdeckung, Frachttii-
ren, Ladevorrichtung (wenn vorhanden), Verriegelung der Kabine (wenn vorhanden) Art der Beladung, Sicherung
der Ladung (nur fiir die Klassen C, CE, C1 und C1E);

den Kupplungsmechanismus, die Bremsen und die elektrischen Verbindungen iiberpriifen (nur fiir die Klassen CE,
C1E, DE und D1E);

Nachweis der Befidhigung, bestimmte Sicherheitsmafinahmen vornehmen zu konnen: die Fahrzeugkarosserie, die
Fahrgasttiiren, den Notausstieg, die Erste-Hilfe-Ausriistung, die Feuerloscher und andere Sicherheitsausriistung
kontrollieren (nur fiir die Klassen D, DE, D1 und D1E);

lesen einer Strafenkarte, Streckenplanung, einschlieflich der Benutzung eines elektronischen Navigationssystems
(fakultativ).

Zu priifende spezielle Fahrmaniver, die fiir die Strafenverkehrssicherheit von Bedeutung sind:

den Anhinger oder den Sattelaufleger an das Zugfahrzeug ankuppeln und von diesem abkuppeln; zu Beginn die-
ser Ubung miissen das Zugfahrzeug und der Anhinger oder Aufleger nebeneinander stehen (d.h. nicht in einer
Linie) (nur fiir die Klassen CE, C1E, DE und D1E);

riickwiirts eine Kurve entlang fahren, deren Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstaaten iiberlassen bleibt;

zum Be- oder Entladen sicher an einer Laderampe/-plattform oder einer dhnlichen Einrichtung parken (nur fur die
Klassen C, CE, C1 und C1E);

parken, um Passagieren ein sicheres Ein- und Aussteigen aus dem Bus zu ermdglichen (nur fiir die Klassen D, DE,
D1 und D1E).

Verhaltensweisen im Verkehr

Die Bewerber miissen folgende Fahriibungen in normalen Verkehrsverhltnissen vollig sicher und mit der erforder-
lichen Vorsicht durchfiihren:

anfahren: nach Parken und im Verkehr; aus einer Einfahrt herausfahren;

auf geraden Straflen fahren; an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeifahren;
fahren in Kurven;

an Kreuzungen und Einmiindungen heranfahren und sie iberqueren;

Richtung wechseln: nach links und nach rechts abbiegen oder die Fahrbahn wechseln;

Auffahrt auf oder Ausfahrt von Autobahnen oder dhnlichen Straen (soweit verfiigbar): Einfahrt vom Beschleuni-
gungsstreifen; Ausfahrt auf der Verzogerungsspur;

tiberholen/vorbeifahren: iiberholen anderer Fahrzeuge (soweit moglich); an Hindernissen (z.B. parkenden Fahrzeu-
gen) vorbeifahren; (ggf.) von anderen Fahrzeugen iiberholt werden;
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8.3.8. spezielle Teile der Strafle (soweit verfiigbar): Kreisverkehr; Eisenbahniiberginge; Straffenbahn-/Bushaltestelle; Fuf3-
gingeriiberginge; auf langen Steigungen aufwirts/abwirts fahren;

8.3.9. beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsmafnahmen treffen.

9. Bewertung der Priifung der Fihigkeiten und Verhaltensweisen

9.1.  Bei jeder der genannten Verkehrssituationen wird bewertet, wie vertraut der Bewerber im Umgang mit den ver-
schiedenen Bedienvorrichtungen des Fahrzeugs ist; dariiber hinaus muss er seine Fihigkeit nachweisen, im Stra-
Renverkehr sicher ein Fahrzeug fithren zu konnen. Der Priifer muss sich wihrend der gesamten Fahrpriifung sicher
fihlen. Fahrfehler oder gefihrliche Verhaltensweisen, die das Priffungsfahrzeug, seine Insassen oder andere Ver-
kehrsteilnehmer am StrafSenverkehr unmittelbar gefihrden, fiihren — unabhingig davon, ob der Priifer oder die
Begleitperson eingreifen musste oder nicht — zum Nichtbestehen der Priifung. Der Priifer kann jedoch frei ent-
scheiden, ob die Priifung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen zu Ende zu fiihren ist.

Die Fahrpriifer miissen so ausgebildet werden, dass sie korrekt beurteilen konnen, ob der Bewerber in der Lage
ist, ein Fahrzeug sicher zu fithren. Die Arbeit der Fahrpriifer muss von einer durch den Mitgliedstaat zugelassenen
Stelle kontrolliert und iiberwacht werden, um eine korrekte und konsequente Fehlerbewertung gemif den Krite-
rien dieses Anhangs zu gewahrleisten.

9.2.  Fahrpriifer achten wihrend ihrer Einschdtzung besonders darauf, ob der Bewerber defensiv und riicksichtsvoll
fahrt. Dies sollte sich im gesamten Fahrstil widerspiegeln und der Fahrpriifer sollte dies auch bei der Gesamtbeur-
teilung des Bewerbers beriicksichtigen. Dies schliefSt angepasstes und zielstrebiges (sicheres) Fahren ein, unter
Berticksichtigung der Wetterlage und des Straenzustandes, anderer Verkehrsteilnehmer und besonders unfallge-
fahrdeter Personen; der Bewerber sollte auch vorausschauend fahren.

9.3.  Die Fahrpriifer bewerten aulerdem folgende Verhaltensweisen des Bewerbers:

9.3.1.  Gebrauch der Bedienvorrichtungen des Fahrzeuges: richtige Verwendung der Sicherheitsgurte, der Riickspiegel, der
Kopfstiitzen, des Sitzes, der Scheinwerfer, Leuchten und sonstigen Ausriistungsgegenstinde des Fahrzeugs, der
Kupplung, der Gangschaltung, des Gaspedals, der Bremssysteme (auch eines dritten Bremssystems, wenn vorhan-
den), der Lenkung; das Fahrzeug unter verschiedenen Umstinden und bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten
beherrschen; die Gleichmifigkeit der Fahrweise wahren, die Figenschaften, das Gewicht und die Abmessungen des
Fahrzeugs beriicksichtigen, das Gewicht und die Art der Ladung beriicksichtigen (nur fiir die Klassen BE, C, CE,
C1, C1E, DE und D1E); den Komfort der Passagiere beriicksichtigen (nur fiir die Klassen D, DE, D1 und D1E)
(kein schnelles Beschleunigen, ruhiges Fahren und kein scharfes Bremsen);

9.3.2.  umweltfreundliches und sparsames Fahren, unter Beriicksichtigung der Drehzahl, des Gangwechsels, der Verzoge-
rung und der Beschleunigung (nur fiir die Klassen BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 und D1E);

9.3.3.  Aufmerksamkeit: Rundblick, richtige Benutzung der Spiegel, Sicht auf kurze, lange und mittlere Entfernungen;

9.3.4. Vorrang geben: Vorrang an Kreuzungen und Einmiindungen; Vorrang geben unter anderen Umstidnden (Rich-
tungs- und Fahrbahnwechsel, Ausfithrung bestimmter Fahrmanover);

9.3.5. Einordnen auf der Fahrbahn: richtiges Einordnen auf der Strafle, auf den Fahrstreifen, in einen Kreisverkehr, in
Kurven unter Beriicksichtigung des Typs und der Eigenschaften des Kraftfahrzeuges; vorausschauende Positionie-
rung auf der Strafle;

9.3.6. Abstand halten: ausreichenden Abstand nach vorne und zur Seite halten; ausreichenden Abstand zu tibrigen Ver-
kehrsteilnehmern halten;

9.3.7.  Geschwindigkeit: die maximale zugelassene Geschwindigkeit nicht iiberschreiten; die Geschwindigkeit an die Wet-
ter-/Verkehrsbedingungen und gegebenenfalls an nationale Geschwindigkeitsbegrenzungen anpassen; mit solcher
Geschwindigkeit fahren, dass das Anhalten innerhalb der sichtbaren freien Straffe maoglich ist; die Geschwindigkeit
an die allgemeine Geschwindigkeit gleichartiger Verkehrsteilnehmer anpassen;

9.3.8.  Ampeln, Verkehrsschilder und andere Hinweise: richtiges Verhalten an Ampeln; Anweisungen von Verkehrspolizis-
ten befolgen; richtiges Verhalten bei Verkehrsschildern (Verbote oder Gebote); Straffenmarkierungen angemessen
beachten;

9.3.9. Signale: bei Bedarf notwendige, richtige und rechtzeitige Signale geben; Fahrtrichtungen korrekt angeben; auf alle
Signale von anderen Verkehrsteilnehmern angemessen reagieren;

9.3.10. Bremsen und Anhalten: rechtzeitiges Verlangsamen, den Umstinden angepasstes Bremsen oder Anhalten; voraus-
schauendes Fahren; Verwendung der verschiedenen Bremssysteme (nur fiir die Klassen C, CE, D und DE); andere
Systeme zur Geschwindigkeitsreduktion verwenden (nur fiir die Klassen C, CE, D und DE).
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10. Priifungsdauer

Priffungsdauer und Priifungsstrecke miissen so bemessen sein, dass die Fihigkeiten und Verhaltensweisen gemif§
dem Abschnitt B dieses Anhangs beurteilt werden kénnen. Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen
darf in keinem Falle weniger als 25 Minuten fiir die Klassen A, A1, A2, B, B1 und BE und weniger als 45 Minuten
fur die tibrigen Klassen betragen. Dies beinhaltet nicht die Begriifung und den Empfang des Bewerbers, die Vorbe-
reitung des Fahrzeugs, die technische Uberpriifung des Fahrzeugs, die fiir die StraRenverkehrssicherheit von Bedeu-
tung ist, die speziellen Fahrmanover und die Bekanntgabe des Ergebnisses der praktischen Priifung.

11.  Priifungsort

Der Priifungsteil zur Beurteilung der speziellen Fahrmanover darf auf einem besonderen Priifungsgeldnde durchge-
fihrt werden. Der Priifungsteil zur Beurteilung der Verhaltensweisen im Verkehr findet nach Moglichkeit auf Stra-
Ben auferhalb geschlossener Ortschaften, auf Schnellstralen und auf Autobahnen (oder dhnlichen Straffen) sowie
auf allen Arten von Straffen in bebautem Gebiet statt (Wohngebiete, Gebiete mit Beschrankung auf 30 km/h und
50 km/h, stidtische SchnellstrafSen) mit den verschiedenartigen Schwierigkeiten, auf die ein Fahrer stoffen kann.
Es ist ebenso wiinschenswert, die Priifung bei unterschiedlicher Verkehrsdichte abzuhalten. Die auf der StrafSe ver-
brachte Zeit sollte auf bestmogliche Art dazu verwendet werden, die Fihigkeiten des Bewerbers in allen verschie-
denen Verkehrsgebieten, die angetroffen werden konnen, zu beurteilen, unter besonderer Beriicksichtigung des
Wechsels zwischen diesen Gebieten.

II. KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND VERHALTENSWEISEN BEIM FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

Der Fiihrer eines beliebigen Kraftfahrzeugs muss zu jeder Zeit die unter den Nummern 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse,
Fihigkeiten und Verhaltensweisen aufweisen, um in der Lage zu sein,

— die Gefahren des Stralenverkehrs zu erkennen und deren Ausmaf$ abzuschitzen;

— sein Fahrzeug ausreichend zu beherrschen, um keine gefihrlichen Situationen zu verursachen und angemessen zu rea-
gieren, wenn solche Situationen eintreten;

— die Straflenverkehrsvorschriften zu beachten, insbesondere diejenigen, die Strafenverkehrsunfille verhiiten und fiir
einen fliissigen Verkehr sorgen sollen;

— die wichtigsten technischen Mingel, vor allem diejenigen, welche die Sicherheit beeintrichtigen, an seinem Fahrzeug
zu erkennen und sie in geeigneter Weise beheben zu lassen;

— alle Faktoren, die das Fahrverhalten beeintrichtigen (z.B. Alkohol, Ermiidung, Sehschwichen usw.), zu beriicksichtigen,
damit er im vollen Besitz der fiir das sichere Fithren des Fahrzeugs erforderlichen Fahigkeiten bleibt;

— durch riicksichtsvolles Verhalten zur Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer, vor allem der schwichsten und am meisten
gefihrdeten, beizutragen.

Die Mitgliedstaaten konnen angemessene Mafinahmen treffen, um sicherzustellen, dass diejenigen Fahrer, die ihre unter
den Nummern 1 bis 9 beschriebenen Kenntnisse, Fihigkeiten und Verhaltensweisen nicht mehr aufweisen, sie wiedererlan-
gen konnen und weiterhin ein Verhalten aufweisen, das fiir das Fiithren eines Kraftfahrzeugs erforderlich ist.





